Reisebrev nr 6 fra Menja.

Vestkysten av Skottland og Irland.
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| forrige reisebrev passerte vi Caledoniakanal®kdttland. Vi glemte jo a fortelle hva det kostededie
giennom kanalen. Det var ganske ngyaktig 2000 krdde fikk vi lov til & veere pa kanalen i atte dagéi fikk
utlevert en ngkkel som passet til toaletter og eemk forskjellige steder giennom kanalen. Det \ggdo
inkludert kaiplass langs kanalen.

Vi forlot Corpach den 28. juni og satte kursen @b&n som ligger 33 nautiske mil lengre sgr. Deffivavaer
og helt vindstille, s& det ble motorkjaring heléeve Nar vi kom til Oban viste det seg at det iklae sa lett &
finne kaiplass eller en gjestebgye & forteye tieA ha hatt et par runder i havna kastet vhleeet. Vi hadde
ikke sa mye lyst til det da det var kommet inn kgliarsler pa navtex mottakeren. Vi tok Elvegridatiid og
fikk sett litt av byen. Like fgr det ble markt kigrvi tilbake. (Elvegris er gummibaten var. Detitediten, vi

blir mobbet av andre for det.)



s

Ferge r fiorden. Ingen fergekai, bare en rampe.

Neste dag tok vi opp ankeret og tok en ny rundevih for a finne en ledig plass. Vi traff pd endiogeilbat
som skulle pa tur et par dager, og fikk lane hanafningsbaye.

Pa ettermiddagen kom ogsa Helmax og lospinno @rODe fortayde pa hver side av oss, sa vi ladterb
fortgyd sammen pa en bgye. Vi hadde en hyggelitdkvackpiten pa Helmax med hjemmelaget pizzahfrar
bat, med tilharende mengde drikke. Etter hvert ktarene frem, og lystige toner strammet ut i haegen
etter var vi pa land og da matte vi bare prgveeategelske nasjonalretten, fish and chips. Ikke nsieyte av,
men makene like det. Mens vi 1 i Oban, fikk vi &gsontert vindgeneratoren som vi kjgpte i Corp&em star
oppreist, stgttet av noen tau og aren til gummibdE&r prgve a kjigpe noen stgttestag senere. Nal&itet litt
strgm nar det bl&ser. Ser ikke ut som om detéddjet mer stram enn vi bruker, men det blir litt dn
motorkjgring for & lade batterier na.

Det viste seg at pa den plassen vi |a var det gastskk stram ut av havna. Nar vinden gikk motsdtting ble
det ganske utrivelig & ligge forteyd side om ski& segndags natta ble batene liggende pa tversasmnig
belgene, og det hoppet og rykket veldig. Vantenigpginno og Menja slo sammen en gang, men ettar &
forandret pa fortgyningene og hengt ut enda flenelfer gikk det greit.

Pizza til alle. - Helmax, Menja og lospinno.



Ingrid og Kjersti. - Fish and chips.

Den 31. juni forlot alle tre batene Oban og seilt€raob Haven. Vi hadde seilvind det meste aenemen det
var noen enorme regnbyger som kom av og til. Ckdalen er en liten landsby med noen f& hus, devatet
bygget molo rundt noen holmer og laget en havn ptesk til noen hundre bater. Det kostet ca 250ekrén
ligge en natt der. Det var vel fgrste forsmak pa ¥ivkan forvente a betale for & ligge til kai lemged i Europa
ogsa. Vi ma prave a ligge til ankers mest mulitgrelryker budsjettet tidlig. Heldigvis var detdidst internett i
havna, s vi var raske med a fa p& begge datanemskiréire. Det ble noen timer med trykking p& PCien
havna. Anne og Raymond pa Helmax inviterte alleafler senere pa kvelden. Etterpa sa vi en dokitemim
om en svenske som hadde krysset Atlanteren i ennhggaget seilbat pa bare fire meter. Han haddet bruk
videokameraet til a filme seg selv og prevd & dodmtere hva ensomheten kunne gjgre med han dentidege
han var til havs.
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~ Craob Haven.

Den 1. august var veeret bra, det meldtes om myefinnordgst. Vi satte kursen mot Islay som liggeér
nautiske mil lengre sgr. Det ble bra med vind. &etkuling nesten hele veien. lospinno starteire tor
Helmax og oss. De seiler noe saktere da batenretreniEtter fem timer hadde vi tatt igjen lospinmzn
Helmax var kommet langt foran oss. | et sund hadéEnge mellom 10 og 11 knops fart pa baten pgekst
strem. GPS’en haddde registrert over 12 knop soyadie fart. Det er viktig & passe pa nar strgmraenar
riktig vei.

Det siste stykket inn mot havna pa Islay, PortiElier vinden rett i mot. Vi tok ned seilene ogrigamotor.
Inne i havna var det en rekke med fortayningsbdvien det var ingen tau i bayene. Helmax hadde hpédt
lenge far de fikk fortayd. Raymond kom med gummébabg hjalp oss og feste tauene i bgya.

Islay er en liten gy med syv forskjellige whiskystileri. For de whisky interesserte nevnes de: i&mabham,
Bruichladdich, Bowmore, Lagavulin, Ardberg, Keitlg Laphroaig. Dagen etter at vi kom til Islay tak v
gummibatene til land og vi gikk til det farste (ogermeste) destilleriet som var Laphroaig. Vi vadige og
fikk veere med pa en omvisning, de tok egentlig ikomot forhdndsbestillinger bestillinger. Vi fikk tsénele
prosessen med fremstilling av whisky. Farst blegskgrn fuktet med lokalt myrvann. Deretter ble ejt
utover et stort gulv der temperaturen var ngyakBiggrader i noen dager. Da spiret kornet og detiaieet
sukker. Deretter ble kornet rgyket i en stor siidhel dag. For & lage rgyken ble det brukt toreframyr i



neerheten. Det er rgyken fra torva som gir kornetitjnden spesielle smaken som whiskyen sener®éirer
fortsatt torv nok til ca 200 ars whisky produksjuiIslay. Kanskje de kan begynne & importere t@Jfa
etterpd? Kornet ble s& malt og puttet pa en st fBanken ble fylt med vann som tok til seg sukkéra melet.
Tre ganger ble det tilsatt vann for & fa ut altkarkt. Vannet ble hatt pa en enda stgrre tank sammee gjeer
og alkohol ble dannet. Etter en stund var det tilli&9 prosent alkohol innhold i tanken. Innhdldéanken ble
pumpet over i brenneriet der det var tre brennerédrste brenning og tre brennere for andre brepridet er
utformingen pa halsen fra tanken til kjgleren sastemmer hvordan smaken pa alkoholen blir. Andre
whiskybrennerier har annen utforming pa raret ogkam blir annerledes. Det kunne ikke forklares
vitenskapelig fikk vi hgre. Det ferdige produkteheholdt ca 75 % alkohol. Det siste vi ble vist kallen der
whisky ble tappet pa fat. Fatene var importertf@A, og er med pa a sette smak og farge pa whiskgten
hvor lenge den blir lagret. For hvert ar whiskyetegret pa fat minker alkoholprosenten med 2 prgssom
fordamper gjennom fatet. Etter 30 ar er det da pédea 40 prosent. Laphroaig hadde 6,5 millioneskyhpa
lager som 1& og modnet seg. Hvor mange liter alkfsrdamper da hvert ar? Etter omvisningen fikk vi
provesmake det nyeste produktet til Laphroaig, ®@uaask. Vi handlet noen flasker som suverniebega oss
tilbake til baten.

Batene pa bayer i Port Ellen. Typisk pynt i hagen

Vi venter pa omvisningen. Rkt korn (malt) seadme smak som whisky.

Rayk ovnen. Tankene der der det gjeeret.



Brenneriet. Seks brenneapparater pa 4-5000.liter

Fat klare for fylling. Lageret med 6,5 milliani@ger whisky.

Guiden var serverer smakspraver. Som smakte godt

Dagen etter, den 3. august forlot vi Islay og shkiitsen sgrover mot Bangor, som ligger like ute Belfast i
Nord Irland. Vi hadde en skikkelig fin dag pa sjeeed vind bakfra og sol. Gjennomsnittsfarta pa &dtiske
mil ble 6,9 knop, noe som er ganske bra. Helmax famst frem, vi som nr to og lospinno en stundretie
Bangor er en liten by, men den har en kjiempestommaned plass til over 500 bater. Vi hadde sefydlig en
skikkelig ankerdram nar vi kom frem. Plutselig kéokka blitt mye og vi tok en tur pa byen for adss en
matbit. Det ble takeaway pizza. Vi var ogsa innaniakal pub og hadde oss en gl far vi tok kvelden.



Kysten av Nord-Irland. Helmax.

Neste dag tok vi toget inn til Belfast og kikkedtitikker det meste av dagen. P& kvelden var viipd ¢g sa den
nye filmen "Pirates of the Caribbean”. Den var ildéebra som den farste filmen.

Ankerdram i Menja. Belfast.

Musikk og sang.

Neste dag var vi i Bangor for a proviantere og ertbrskjellige ting i baten. Klesvasken fikk vi dgsnnagijort.
Det er mye som skal gjgres hele tiden nar man enpdéed bat. Men vi er glad for at vi ikke er finno. De
har alt av utstyr ombord, men standardsvaret ndp@r om det, efDet er ikke montert enda...Det gjelder
SSB radio, radar, vindmaler, dybdemaler, watermad@cellepanel og mye annet. Men det blir velrditert.

Den 6. august forlot vi Bangor. Det regnet pa moege men for & f& medstrgm ventet vi til etter junsd &
dra. Veeret ble ganske bra etter hvert. Na varittifire bater som seilte sammen. En dansk batwdmadde
truffet noen ganger seilte ogsa samtidig. Vi haskte pa kartet at det var en fjord som het Strangfoch der
det var tegnet noen ankermerket i kartet. Det wasg langt a seile for dagen, sa vi satte kursemdii fjorden



hadde vi fire knop medstrgm, sa da gikk det i 16perfart. Helmax som kom fgrst hadde snakket med no
lokale batfolk og fikk lane fortayningsbayer sonkuinne ligge pa noen dager.

Fyrskipet "South Rock” Strangford Loch, vi liggirtgyd pa den andre siden.

Dagen etter tok vi med oss de nye syklene varamdilgummibaten og dro pa sykkeltur til tettste@lettaferry.
Vi var pa utsiktspunktet i byen som heter Windrill. Muren etter en vindmglle stod igjen der. Datlde vaert
ca 50 vindmgller i omradet tidligere. Tiloake i s&@m var vi innom flere butikker for & handle. \4 flere
butikkvinduer som var blitt knust av pgbler og dat glasskar fra knuste glflasker mange steder.

Vindmaglla. Utsikt fra Windmill hill mot havet.

Etter lunsj om bord i baten tok vi alle tre gumntésge og kjarte over til den andre siden av surted prove &
se pa noen av de gamle slottene som I3 der. Visiitkto av de. Det farste var inngjerdet. Det andr et
museum som hadde bevart en gammel gard. Vi greidlsétt oss rundt uten & betale inngangsbilléte ked
var det ogsa et hus som tilhgrte "National Trust® som vel tilsvarer milijgverndepartementet? Delbash
utstilling om dyrelivet i Strangford Loch og vi fiksett en film om samme temaet. Strangford Loobneviktig
overvintringsplass for fugler som pa sommeren teekiordover til Skandinavia, Island, Grgnland og&tta.
Her er det mer fugler pa vinteren enn sommerendd@iesom er pa Trgndelagskysten holder til heripteren.
Det er ogsa en stor selkoloni her.



Ut pa tur.

To slott.

Tirsdag den 8. august forlot vi Strangford Lochsagte kursen mot Howth som ligger utenfor Dublinh&dde
planlagt & komme oss ut av fjorden fer stremmeryiegd renne inn p& morgenen. Vi startet opp kiéh vi
var litt for sent ute. Vi fikk opp i fire knops meitem en stund og da gikk det sakte & komme sayg fiorden.

Vi kom frem til Howth pa kvelden. Det kostet "bar280 kr pr natt & ligger der, det var den billigstana i
neerheten av Dublin. Dagen etter reiste vi med twgetil Dublin. Det kostet ca 50 kroner tur/refar to
personer. Vi trakket litt rundt i byen noen timEspen pa lospinno fylte 26 ar den dagen, sa Miestiiringen
pa Temple bar, som er en veldig kjent pub, med enassster. Der var det live Irsk musikk. Etterésse vi
middag p& en restaurant.



Dublin.

Temple Bar Irsk musikk

Middag.

Nar vi kom tilbake til batene pa kvelden fikk Esparsdagsgaven fra Helmax og Menja.



Like fer vi skulle dra fra Howth den 10. augustvs&n annen norsk bat som hadde kommet inn i hadeavar
baten Hebe med Marit og John fra Malayw.sy-hebe.condohn har vi truffet tidligere nar Menja ble heritet
Frankrike og vi var innom Malgy i 2003. Vi visstede var pa tur til Kanarigyene. Vi fikk pratet maem et par
timer far vi kastet loss og satte kursen mot Arkldivhadde fin medvind hele veien. Vi fortayde ytdmoen
fiskebater, og betalte bare 10 euro (80 kronerffigge der. Endelig en billig havn. | samme h&vogsa Ida
fortgyd. Vi ba de om bord pa en liten forfrisknirmg hadde en hyggelig kveld sammen med dem.

Nesten hele mannskapet fra Ida, lospinno, HelmaMenja.

Helmax og Menja i Arklow. Ida.

Vi forlot Arklow den 11. august og satte kursen rantliten fiskerihavn som heter Dunmore East.

N& var vi fire norske langturbater som seilte sams@rover. Ida svingte i en annen retning ettenrimeer for
a plukke opp mer mannskap i en annen havn, feratte kursen mot England. Vi hadde fin medvind og fi
knops medstrgm nar vi passerte sgrgst spissetaad.liFarten pa baten la lenge pa 10-11 knop, raed som
hgyeste hastighet. Etter hvert som vi svingte westble vinden i mot og det ble lite vind. Vi tokch seilene og
begynte a kjgre motor. Helmax anropte oss pa VHBsa de hadde fatt et tau med blaser i propdllenhvar
mange darlig merkede teiner i omradet, og denndéhathnge meter tau som Ia i overflaten og flot.éAhadde
akkurat fatt satt propellen i fri far de gikk inntaiuet. Vi fikk kastet over en line til Helmax ogdynte a slepe
mot land. Det var ikke hgy fart vi greide, sa dife\blitt sent far vi kom fram til havn. Raymona@$temte seg
for & dykke for & fa lgs tauet. Vi la oss opp miaden og Raymond hoppet over bord. Tauet |4 rutidilad pa
propellen, sa det gikk lett & f& av. Det var ikkt#t & dykke i s& hgye bglger men det gikk greitkjdite videre
inn til Dunmore East for motor og kom frem akkufat det ble helt markt, og fortgyde utenpa en figite Vi
ble liggende to dager i Dunmore East, det var gjrafi vi sa ikke nei til det.



Helmax under slep.

Den 13. august seilte vi videre mot Cork / Crosema\Det var sol og frisk vind hele dagen. Vi fodgypa en
baye som tilhgrer yachtklubben.

Vi har na bestemt oss for a krysse Biscaya fradrliastedet for & seile via Falmouth og Brest. &ittgrunnen er
de dyre havneavgiftene vi har betalt pa stgrreestedg sa har vi hatt mye kald nordavind de sistiekene som
vi gjerne vil bytte ut med sol og varme snarestigadDet er 500 nautiske mil fra Cork til La Corun&pania,
noe som vi ta ca 4-5 dggn. Vi skal seile over sammed Helmax. Begge batene gar omtrent like rasktjet
vil passe bra. Vi regner med & sette av garde pét lten noen dager, fgrst ma vi gjgre klar bateprogiantere
for lengre tid p& havet. Nar vi kommer til SpangaRortugal vil vi bruke veldig god tid pa kystermreeer.

P& dette reisebrevet har vi seilt 434 nautiske totihlt 1252 fra start.

Hilsen Ingrid og Frank



